Bilag 2

Bemaerkninger til indkomne hgringssvar til Trafiksikkerhedsplanen

fra hgringsperioden 1. december 2022 til 16. januar 2023

Nr. og afsender

Hgringssvarets indhold

Bemaerkninger til hgringssvar

1.
Steen B. Jessen

Lokalrddsmedlem

Relateret til lokalitet 56.
@nske om flytning af
byzonetavle, sa den
inkluderer sti med
forbindelse til Krabbes

Da der ikke er bymaessig karakter pa den streekning, der foreslas inkluderet i omrade med
byzonetavle, kan gnsket ikke anbefales imgdekommet.

For at opna trafikanternes forstaelse og respekt af byzonetavlen er det vigtigt, at tavlen er
placeret pa det rigtige sted i forhold til byens afgraensning. Hvis vejens omgivelser ikke har

km/t og byzonetavlen
placering flyttes.

Mener en haevning af
hastigheden og flytning af
byzonetavlen vil betyde
mere gennemkgrende trafik
igennem Laven ad
Mollerupvej og Kjeers
Mgllevej. Samt mere
utryghed for lette
trafikanter, seerligt i
sommerhalvaret.

2.

Kjeers Mgllevej

@nske om lukning for at
minimere trafik

3.

i Kjellerup Grgnne Ring. bymaessig karakter, kan det vaere sveert at opna trafikanternes forstaelse, og fa dem til at kgre
med den gnskede hastighed.
2. 1. Ad. 1.
Relateret til lokalitet 20. Det anbefales at lokaliteten fastholdes, fordi der ikke er overensstemmelse mellem vejens
Kristian Indsigelse mod at udformning og en hastighedsbegraesning p& 50 km/t i abent land. Samtidig er der ikke
Skadhede hastigheden andres til 60 bymaessig karakter pa den straekning, hvor byzonetavler foreslds fastholdt.

Indsigelsen anbefales derfor ikke imgdekommet.

P& dette straek er ok oversigt og kun spredt bebyggelse og marker - sdvel som begraenset
trafik (ADT 994 2023 tal).

Mollerupvej er en offentlig vej, og der ma derfor forventes trafik. Det vurderes dog ikke at en
andring som forslaet for lokalitet 20, med aendring pa fra 50 km/t til 60 km/t pd en straekning
pa ca. 600 m vil gge andelen af gennemkgrende trafik.

N&r vi bliver opmaerksomme pa uhensigtsmaessigheder i den valgte skiltning, agerer Vej- og
Trafiksektionen, som fx her pa Mollerupvej, hvor skiltningen ikke stemmer overens med
omgivelserne og derfor foreslds aendres. £ndringerne skal sikre at trafikanterne har og far
stgrre respekt for skiltningen, fordi skiltningen reelt set bliver mere retvisende.

Det vurderes ikke, at andringen vil gge utrygheden for lette trafikanter. Dette er med
baggrund i, at hastigheden pt. ikke respekteres. Samt at tidligere undersggelser har vist, at
overensstemmelse mellem hastighedsgranse og omgivelser kan give positiv indvirkning og
respekt for den skiltede hastighed, i tr&d med denne type tiltag.

Ad 2




Mener der har vaeret uheld i
krydset Kjeers Mgllevej og
Slangebakken.

4.

Spgrger om Mollerupvej er
eneste lokalitet hvor
hastigheden foresl3et
haevet.

5.

Diverse bemaerkninger,
mgdereferat og spgrgsmal,
der allerede er behandlet,
taget til efterretning og er
besvaret i samme
mailkorrespondance
behandles ikke yderligere.

Kjeers Mgllevej er en offentlig vej, lukning af en offentlig vej er en del af den overordnede
trafikplanlaagning og varetages ikke Trafiksikkerhedsplan-regi. @nsket videregives internt til
Vej- og Trafiksektionens daglige sagsbehandling og drift, en lukning vil dog betyde at
gennemkgrsel mellem Mollerupvej og Himmelbjergvej kun vil kunne ske ad Slangebakken.
Straekningen er ikke udpeget i Trafiksikkerhedsplan-regi, fordi hastigheden befinder sig i en
sakaldt grgn kategori, og fordi straekningen ikke er uheldsbelastet. Til info er der ikke
registreret uheld pa straekningen i perioden 2017 til 2022.

Ad 3
I perioden 2017 til 2022 har politiet registreret et uheld i naerheden af krydset Kjzers Mgllevej -
Slangebakken. Uheldet var et eneuheld uden personskade, og skete i perioden efter 2019.

Ad 4
Ogsa ved andre lokaliteter foreslds hastigheden haevet eller byzonen flyttet til reel start med
bymaessig karakter, i forhold til eksisterende forhold. Se evt. lokalitet 27, 38, 45, 55.

Ad 5
Ingen bemaerkninger til tidligere behandlet og besvaret videresendt indhold.

3.
Virklund Lokalrad

1.

Relateret til pkt. 17.
@nsker ggede
sikkerhedsforanstaltninger i
omradet omkring skolen,
mellem skolen og hallen, pa
Thorsgvanget mfl.

2.

@get pres pa
parkeringsplads ved
Virklund Hallen.

3.

Trafiksikkerhed og
infrastruktur i ‘Mgrksg-
kvarteret’.

4.
Bekymring ift. krydsning af
Hjortedalsvej.

Ad 1.

@nsker og behov omkring skoler behandles generelt i skolekataloget i cykelhandlingsplan-regi.
Her er Virklund Skole besggt og behov og gnsker til skolens neeromrade drgftet og prioriteret
med dem. Indspark og eventuelt imgdekommelse fra dette hgringsbrev vil blive taget til
efterretning i Cykelhandlingsplan-regi.

Ad 2.
@nsker ift. pres pa parkeringspladser, som her udenfor vejareal, indgar ikke i
Trafiksikkerhedsplan-regi. Indspark til dette videresendes til info og efterretning internt.

Ad 3.

Infrastruktur spgrgsmal til kommende og nyetablerede omrader som her Mgrksg-kvarteret
generelt, varetages i lokalplan-regi og i den overordnede planlaegning. Indspark til dette
videresendes til info og efterretning internt.

Ad 4.

Krydsning af Hjortedalsvej i signalanleeg varetages af den daglige drift. Indspark til dette
videresendes til info og efterretning internt, hvor mulighed for gget grgntid til fodgaengere vil
blive vurderet. I perioden 2017 til 2022 har politiet registreret 2 uheld i krydset. Begge uheld
var materielskadeuheld, ét uheld skete i perioden 2019 og frem.

Ad 5.




5.

Lys pa cykelstien pa
Horsensvej mellem Virklund
og Frederiksberggade.

Generelt belyses stier ikke i abent land. Indspark til dette videresendes til info og efterretning
internt.

4,
Alderslyst Sgholt
Lokalrad

1.

Relateret til lokalitet 2.
@nske om tydeligggrelse af
cykelpassage forbi Sglystvej

2.

Relateret til lokalitet 3.
Bemaerkninger til
parkeringsplads ved
Ngrretorv.

3.

Relateret til lokalitet 4.
Indspark til Igsning, blandt
andet forslag om
Guldbergsgade reguleres s
kun hgjreudsvingning er
tilladt.

4.

Relateret til lokalitet 5.
Oplever det ikke som
problem men bakker op om
opfriskning.

5.

@nsker til
sammenhangende
cykelstinet i lokalomradet.

6.

@nske om generel
nedsesetning af hastigheden
til 40 km/t i hele
lokalomradet dog undtaget
Kejlstrupvej og Ansvej.

Ad 1.
Tages til efterretning og fastholdes under Lokalitet 2.

Ad 2.
Tages til efterretning og vurderes ved projektlgsning for Lokalitet 3.

Ad 3.
Tages til efterretning og vurderes ved projektlgsning for Lokalitet 4.

Ad 4.
Tages til efterretning ift. lokalitet 5.

Ad 5.
@nsker til cykelfaciliteter behandles i Cykelhandlingsplan-regi, inkl. dette hgringssvar.

Ad 6.

Dette er en del af den overordnede hastighedsplanlaagning og behandles derfor ikke i
Trafiksikkerhedsplan-regi. Indspark til dette videresendes til info og efterretning internt.
Generelt er hastighed indenfor byzone 50 km/t, men trafikanterne skal kgre efter forholdene og
tage hensyn til vejens naboer, lette trafikanter mv.

Ad 7.

Dette indgar som en del af helhedsplanen for Center Nord, og behandles derfor ikke i
Trafiksikkerhedsplan-regi. Planen er en sektorplan og fremgar af
https://silkeborgsektorplaner.viewer.dkplan.niras.dk/plan/32#/32802

Indspark til dette videresendes til info og efterretning internt.




7.

@nske om fokus pa
Ngrreveenget for cyklister og
fokus pa krydsning ved
Center Nord.

5. Relateret til lokalitet 55. Det anbefales at lokaliteten fastholdes, men at den konkrete udstraekning vurderes endeligt i
Thomas Vest Indsigelse mod at projektforslaget i dialog med lokalrdd. For at opna trafikanternes forstdelse og respekt af
Jgrgensen hastigheden andres til 60 byzonetavlen er det vigtigt, at tavlen er placeret pa det rigtige sted i forhold til byens
km/t ift. cyklister og tung afgraensning eller at hastigheden indenfor denne enten er skiltet op eller ned i forhold til vejens
trafik. funktion og omgivelser.
Hvis vejens omagivelser ikke har bymaessig karakter, som vejene i problemlokalitet 55, kan det
veere svaert at opna trafikanternes forstaelse, og fa dem til at kgre med den gnskede hastighed.
Nar vi bliver opmaerksomme pa uhensigtsmaessigheder i den valgte skiltning, agerer Vej- og
Trafiksektionen, som fx her pa straek af Grgnningen, Parallelvej og Industrivej, hvor skiltningen
ikke stemmer overens med omgivelserne og derfor foreslds aendret fra de 50 km/t, der er i
omradet i dag til 60 km/t fremadrettet.
Andringerne skal sikre at trafikanterne har og far stgrre respekt for skiltningen, fordi
skiltningen reelt set bliver mere retvisende pa straekningen, der i vid udstraekning er et
industriomrade.
Vi vurderer ikke at trafiksikkerheden andres for cyklister, og straekningerne er ikke relateret til
skoleveje, men er primaert veje i et industriomrade.
6. Relateret til lokalitet 45. Tages til efterretning og vurderes ved projektigsning for Lokalitet 45 i dialog med lokalrad og
Jens Skov Haber pa en lgsning, der beboere, indenfor den gkonomiske ramme.
Knudsen ikke kun er visuel, men ogsa
fysisk med bump eller
chikane pa Serupvej.
7. 1. Ad 1.
Palle Jensen Relateret til lokalitet 1. Tages til efterretning ift. Lokalitet 1. Brosten kan dog ikke anbefales sikkerhedsmaessigt, da det

Foreslar ujeevne brosten sa
ingen bilister kgrer ind i
rundkgrslen med mere end
15 km/t, og bemaerkninger
til at cyklister kan vaere
svaere at overskue og de
kommer med hgj fart.

2.
Relateret til lokalitet 2.

kan gge bremseleengden ind over rundkgrslens cirkulationsareal. Driftsmaessigt er det ligeledes
en omkostningstung post, men de trafiksikkerhedsmaessige ulemper vejer tungest.

Ad 2.
Tages til efterretning og vurderes ved projektlgsning for Lokalitet 2.

Ad 3.
Tages til efterretning og vurderes ved projektlgsning for Lokalitet 3.

Ad 4.




Foreslar et 3. fodgaengerfelt
i signalanlaagget ved Ansvej
over Viborgbroen.

3.

Relateret til lokalitet 3.
Bemaerkninger til
signalanlaaggets styring og
geometri.

4.

Relateret til lokalitet 4.
@nske om at stgtteheller
ndres til fodgaengerfelt
over Borgergade.

Tages til efterretning og vurderes ved projektlgsning for Lokalitet 4.

8.
Gjessg Lokalrad

1.

@nske om yderligere
foranstaltninger pa
nyetableret 2 minus 1 vej
bl.a. med steler for at fa
hastigheden ned.

2.

@nske om at hastigheden
nedsaettes pa streekning af
Brandevej ud for Gjessg
Skole til 50 km/t eller 40
km/t, bl.a. fordi skolens
skolegdrd ligger teet pa.

Ad 1.
Projektet er nyetableret og indspark til dette videresendes til info og efterretning internt.

Ad 2.

@nsker og behov omkring skoler behandles generelt i skolekataloget i cykelhandlingsplan-regi.
Her er Gjessg Skole besggt og behov og gnsker til skolens naeromrade drgftet og prioriteret
med dem. Indspark og eventuelt imgdekommelse fra dette hgringsbrev vil blive taget til
efterretning i Cykelhandlingsplan-regi. Straekningen er ikke udpeget i Trafiksikkerhedsplan-regi,
fordi hastigheden befinder sig i en sakaldt orange kategori, og fordi straekningen ikke er
uheldsbelastet. Til info har Politiet ikke registreret uheld pa streekningen i perioden 2017 til
2022.

9,
Frederiksdal-
Kragelund
Lokalrad

5 forslag fra lokalradet til
trafiksikkerhedsforanstaltnin
ger i lokalradets prioritets-
reekkefglge. Ingen er
relateret til udpegende
lokaliteter i
Trafiksikkerhedsplanen:

1.
@nske om at Engesvangvej
ndres til 2 minus 1 vej

Ad. 1

@nsker til cykelfaciliteter behandles i Cykelhandlingsplan-regi, inkl. dette hgringssvar.
Straekningen er ikke udpeget i Trafiksikkerhedsplan-regi fordi hastigheden befinder sig i en
sakaldt orange kategori, og fordi streekningen ikke er uheldsbelastet. Til info har Politiet ikke
registreret uheld pa straekningen i perioden 2017 til 2022.

Ad 2.

@nsker til cykelfaciliteter pa Frederiksdalvej behandles i Cykelhandlingsplan-regi, inkl. dette
hgringssvar. Straekningen er ikke udpeget i Trafiksikkerhedsplan-regi, fordi hastigheden
befinder sig i en sakaldt orange kategori ved skolen, hvor der er 40 km/t, og fordi straekningen
ikke er uheldsbelastet. Til info har Politiet ikke registreret uheld pa straekningen i perioden 2017
til 2022. @nsker og behov omkring skoler behandles generelt i skolekataloget i
cykelhandlingsplan-regi. Her er Kragelund Skole besggt og behov og gnsker til skolens




mellem bgrnehaven og T-
krydset med Sinding
Hedevej og Kragelundvej.
Suppleret med chikaner og
belzegningsskift.

2.

@nske om at Frederiksdalvej
andres til 2 minus 1 vej pa
hele straekningen fra
Engesvangvej i Kragelund
by til byskiltet efter
Kragelund Skole, med
forslag om supplerende
foranstaltninger, fx
saenkning af hastighed til 30
km/t ved skole af hensyn til
skoleelever.

3.
@nske om andring af

vigepligt i krydset mellem
Engesvangvej, Sinding
Hedevej og Kragelundvej
eller alternativ mini
rundkgrsel. @nske om 2
minus 1 vej pa Sinding
Hedevej fra byzonetavler til
krydset ved Engesvangsvej.

4,

@nske om driftsmaessige |gft
af Engesvangsvej, herunder
forslag om forskellige
&ndringer af fx byzone og
60 km/t skiltnings placering,
trafikspejl mm.

naeromrade droftet og prioriteret med dem. Indspark og eventuelt imgdekommelse fra dette
hgringsbrev vil blive taget til efterretning i Cykelhandlingsplan-regi.

Ad 3.

Krydset Engesvangsvej - Sinding Hedevej og Kragelundvej samt straekning Sinding Hedevej i
Kragelund er ikke udpeget i Trafiksikkerhedsplan-regi fordi hastigheden befinder sig i en
sakaldt grgn kategori (Sinding Hedevej), og fordi krydset og straekningen ikke er
uheldsbelastet. Til info har Politiet ikke registreret uheld i krydset og pa straekningen i perioden
2017 til 2022. @nske om andring af vigepligt videresendes til info og efterretning internt, da
det vil indgd i den daglige sagsbehandling. Ofte kan aendring af vigepligt give
uhensigtsmaessige situationer, hvor trafikanter kgrer pa rutinen og ikke efter ny afstribning.
Der bgr derfor vaere tungtvejende grunde for andringer, sa trafiksikkerheden bevares for alle
typer trafikanter.

Ad 4.
@nsker ift. driftsmaessige lgft af Engesvangsvej er en del af den daglige sagsbehandling, og
videresendes internt til efterretning og vurdering, se desuden “ad 1”.

Ad. 5.

@nsker til cykelfaciliteter behandles i Cykelhandlingsplan-regi. Streekningen er ikke udpeget i
Trafiksikkerhedsplan-regi fordi hastigheden befinder sig i en sakaldt grgn kategori, og fordi
straekningen ikke er uheldsbelastet. Til info har Politiet registreret et materielskadeuheld pa
straekningen i perioden 2017 til 2022.




5.

@nske om at Frederiksdalvej
andres til 2 minus 1 vej pa
hele streekningen fra
byskiltet i Kragelund og ud
til Frederiksdal.

10.
Susanne og
Peter Johansen

Relateret til lokalitet 45.
Haber pa en lgsning, med
fartdeempende
foranstaltning samt fortov
pa Serupvej. der ikke kun er
visuel, men ogsa fysisk med
bump eller chikane pa
Serupvej.

Tages til efterretning og vurderes ved projektigsning for Lokalitet 3 i dialog med lokalrad og
beboere, indenfor den gkonomiske ramme.

11.
Tilgengeligheds-
gruppen for
personer med
synshandicap

1.

Relateret til lokalitet 6.
@nsker tydelig markering af
fodgaengerfelt.

2.

Relateret til lokalitet 7.
Vigtigt at der kommer
lydsignal i nyt signalanlag.

3.

Relateret til lokalitet 4.
@nsker tydelig markering af
krydsning af Borgergade.

4.

Relateret til lokalitet 5.
@nsker tydelig markering af
fodgaengerfelt over
Borgergade.

5.

Relateret til lokalitet 8.
@nsker ikke at fortovskanter
forsvinder.

Ad 1.
Tages til efterretning og fastholdes under lokalitet 6.

Ad 2.
Tages til efterretning og indarbejdes i projektlgsning for lokalitet 7.

Ad 3.
Tages til efterretning og vurderes under projektligsning for lokalitet 4.

Ad 4.
Tages til efterretning og fastholdes under lokalitet 5.

Ad 5.
Tages til efterretning og indarbejdes i projektigsning for lokalitet 8, der skal dog vaere ramper
for krydsende fodgeengere.

Ad 6.
Tages til efterretning og vurderes under projektlgsning for lokalitet 9.

Ad 7.
Tages til efterretning og fastholdes under lokalitet 43.

8.
Tages til efterretning og vurderes under projektlgsning for lokalitet 42, inden for den
gkonomiske ramme.




6.

Relateret til lokalitet 9. Ved
eventuelt hgjresving for rgdt
vigtigt at det ikke er til gene
for fodgaengere.

7.

Relateret til lokalitet 43.
Vigtigt at sikre markering af
sidevej.

8.

Relateret til lokalitet 42.
@nsker lydsignal i
signalanlaegget.

9.

Relateret til lokalitet 54. Ved
signalanlaeg gnskes
lydsignal.

10.

Relateret til lokalitet 2.
Vigtigt at lydsignal
fastholdes i signalanlaag.
@nsker ikke at fortovskanter
forsvinder.

11.

Generelle bemaerkninger til
udformning af anlaeg i
Silkeborg.

9.
Tages til efterretning og vurderes ved projektlgsning for lokalitet 54.

10.
Tages til efterretning og fastholdes under lokalitet 2.

11.
Generelle bemeerkninger til udformning af anlaeg i Silkeborg tages til efterretning.

12.
Kreen Nielsen

Relateret til lokalitet 20.
@nsker forslaget skal udga.

Mener en haevning af
hastigheden og flytning af
byzonetavlen vil betyde
mere gennemkgrende trafik
igennem Laven ad
Mollerupvej og Kjeers

Se bemaerkninger under hgringssvar 2, ligeledes relateret til lokalitet 20.




Mgllevej. Samt mere
utryghed og risiko for uheld
for lette trafikanter.

13.
Anne Lund

Relateret til lokalitet 20.
@nsker forslaget skal udga.

Forstar ikke en haevning af
hastigheden kan gge
trafiksikkerheden.

Bekymring for uheld i
krydset Mollerupvej -
Slangebakken-Kjaers
Mgllevej.

Se bemaerkninger under hgringssvar 2, ligeledes relateret til lokalitet 20.

14,
Simon Falk
Christensen

1.

@nsker at hastigheden pa
Anedalvej seettes ned til 50
eller 60 km/t.

2.
Relateret til lokalitet 20.
@nsker forslaget skal udga.

Ad 1.

De fleste straek/steder i bent land henstiller vi, at trafikanter altid skal kgre efter forholdende,
og der derfor ikke opsaettes C55 (hastighedstavler) skilte op pa straekninger i abent land uden
tungtvejende grunde.

Dette skyldes, at stor udbredelse af nedskiltning af hastigheden kan fgre til manglende respekt
for hastighedsbegraensningen, og det forhold at trafikanter altid skal kgre efter forholdende. Pa
dAette straek er ok oversigt og kun spredt bebyggelse og marker - sdvel som begraenset trafik
(ADT 181).

Straekningen er ikke udpeget i Trafiksikkerhedsplan-regi, fordi hastigheden befinder sig i en
sakaldt grgn kategori (de 15 % hurtigste kgrer staerkere end 65,9 km/t), og fordi straekningen
ikke er uheldsbelastet. Til info har Politiet ikke registreret uheld pa streekningen i perioden 2017
til 2022.

@nsket kan ikke anbefales imgdekommet.

Ad 2.
Se bemaerkninger under hgringssvar 2, ligeledes relateret til lokalitet 20.

15.

Thomas Gissel
og Rikke
Strgmgaard

Relateret til lokalitet 20.
@nsker forslaget skal udga.

Forstar ikke en haevning af
hastigheden kan gge
trafiksikkerheden.

Se bemaerkninger under hgringssvar 2, ligeledes relateret til lokalitet 20.




16.
Simon Falk
Christensen

Relateret til lokalitet 20.
@nsker forslaget skal udga.

Enslydende hgringssvar fra
samme afsender som
hgringssvar 14, se
bemaerkninger til dette.

I dette brev vedheeftet
tidligere behandlet og
besvaret indhold ift.

Se bemaerkninger under hgringssvar 2, ligeledes relateret til lokalitet 20.
Se bemaerkninger under hgringssvar 14, relateret til Anedalvej.

Ingen bemaerkninger til tidligere behandlet og besvaret videresendt indhold.

Anedalvej.
17. 1. Ad 1.
Louise Bach og @nsker at hastigheden pa Se bemaerkninger under hgringssvar 14, ligeledes relateret til Anedalvej. Skiltning er en del af
Jens Bach Anedalvej seettes ned til 50 den daglige sagsbehandling, og videresendes internt til efterretning og vurdering. Safremt der
eller 60 km/t. Desuden menes servicevejvisning skal bgrnehaven selv sgge og bekoste denne skiltning.
bemaerkninger til skiltning
af bgrnehave. Ad 2.
Tages til efterretning og vurderes under projektigsning for lokalitet 20.
2.
Relateret til lokalitet 20. Ad 3.
@nsker vurdering af flere Tages til efterretning og vurderes under projektlgsning for lokalitet 20, stgj vil dog ikke veegte i
tiltag pa Himmelbjergvej, Trafiksikkerhedsplan-regi.
specielt ved krydsning mod
Mggelg.
3.
Ligeledes relateret til
lokalitet 20, bemaerkninger
til at hastigheden bgr
sankes af hensyn til
trafikanter og ift. omgivelser
far forventeligt lavere stgj.
18. 1 Ad 1.

Hans Petersen

Relateret til lokalitet 20.
@nsker forslaget skal udga.

2.

@nsker at hastigheden pa
Anedalvej seettes ned til 50
km/t.

Se bemaerkninger under hgringssvar 2, ligeledes relateret til lokalitet 20.

Ad 2.
Se bemaerkninger under hgringssvar 14.

Ad 3.
Se bemaerkninger under hgringssvar 2, ligeledes relateret til lokalitet 20.




3.

Relateret til lokalitet 20.
@nsker byzonetavlen pa
Mollerupvej flyttet ud hvor
50 km/t tavlerne star i dag
syd for Anedalvej.

19.
Hans Petersen

Enslydende hgringssvar fra
samme afsender som
hgringssvar 18, se
bemaerkninger til dette.

Se bemaerkninger under hgringssvar 18.

20. 1. Ad 1.

Sara de Reybekill | Relateret til lokalitet 20. Se bemaerkninger under hgringssvar 2, ligeledes relateret til lokalitet 20.

og Morten @nsker forslaget skal udga.

Gisselbaek Forstar ikke en havning af Ad 2.
hastigheden kan gge @nske om cykelsti mellem Laven og Lind (antages det er pa Mollerupvej og Anebjergvej).
trafiksikkerheden. @nsker til cykelfaciliteter behandles i Cykelhandlingsplan-regi. Straeskningen Anebjergvej er ikke

udpeget i Trafiksikkerhedsplan-regi, fordi hastigheden befinder sig i en sakaldt gren kategori,

2. og fordi straekningen ikke er uheldsbelastet. Til info har Politiet registreret et personskadeuheld
@nske om cykelsti mellem pa straekningen i perioden 2017 til 2022. Der er ikke registreret uheld fra 2019 og frem.
Laven og Lina.

21. 1 Ad 1.

Laven Lokalrad

Relateret til lokalitet 20.
@nsker forslaget om aendret
hastighed ved Mollerupvej
skal udgd. Mener en
haevning af hastigheden og
flytning af byzonetavlen vil
betyde mere
gennemkgrende trafik
igennem Laven ad
Mollerupvej og Kjaers
Mgllevej. Samt mere
utryghed for lette
trafikanter. Bakker op om
hgringssvar 2.

2.

Foreslar at byzonetavlen p3
Mollerupvej flyttet ud hvor

50 km/t tavlerne star i dag

Se bemaerkninger under hgringssvar 2, ligeledes relateret til lokalitet 20.

Ad 2.

Se bemeaerkninger under hgringssvar 2, ligeledes relateret til lokalitet 20. @nske om bump ved
byzonetavlens nye placering i stedet for foreslaet Igsning for lokalitet 20 tages til efterretning
og vurderes ved projektlgsning for lokalitet 20 med lokalrad og beboere, indenfor den
gkonomiske ramme.

Ad 3.
@nsker til cykelfaciliteter som 2 minus 1 veje behandles i Cykelhandlingsplan-regi.

Ad 4.

Dette er en del af den overordnede planlaegning og behandles derfor ikke i
Trafiksikkerhedsplan-regi. Indspark til dette videresendes til info og efterretning internt. Kjzers
Mgllevej er en offentlig vej, hvor der ma forventes trafik, den seneste maling fra viste en ADT
pa 860 kgretgjer, heraf var 15 stk. af disse lastbilarsdggnstrafik.

Ad 5.




syd for Anedalvej suppleret
med bump.

3.
Foreslar at Mollerupvej
bliver 2 minus 1 vej.

4,

@nsker tung trafik ikke
kerer pa denne straekning
og ad Kjaers Mgllevej.

5.

@nsker lavere hastighed end
foresldet p@ Himmelbjergvej
samt 2 minus 1 vej pa hele
straekningen mellem laven
og Gl. Laven.

6.

@nsker generelt en
hastighed pad 40 km/t i hele
Laven.

Tages til efterretning ift. kommende projektlgsning. @nsker til cykelfaciliteter som 2 minus 1
veje behandles i Cykelhandlingsplan-regi.

Ad 6.

Dette er en del af den overordnede hastighedsplanlaagning og behandles derfor ikke i
Trafiksikkerhedsplan-regi. Indspark til dette videresendes til info og efterretning internt.
Generelt er hastighed indenfor byzone 50 km/t, men trafikanterne skal kgre efter forholdene og
tage hensyn til vejens naboer, lette trafikanter mv.

22. 1. Ad 1.
Jeanette Relateret til lokalitet 20. Se bemaerkninger under hgringssvar 2, ligeledes relateret til lokalitet 20.
Lambertsen @nsker forslaget skal udga.
Ad 2.

2. Se bemaerkninger under hgringssvar 2.

Bekymring for uheld i

krydset Slangebakken - Ad 3.

Mollerupvej Kjeers Mgllevej. | Se bemaerkninger under hgringssvar 2 og 21.

3.

@nsker begransning af

gennemkgrende trafik pa

Kjeers Mgllevej.
23. 1. Ad 1.
Flemming Wirtz | Relateret til lokalitet 20. Se bemeerkninger under hgringssvar 2, ligeledes relateret til lokalitet 20.
Andersen @nsker forslaget skal udga.

2.

Ad 2.
Se bemeerkninger under hgringssvar 2.




Bekymring for uheld i
krydset Slangebakken -
Mollerupvej Kjeers Mgllevej.

3.

Bekymring for
trafikmaengden pa Kjaers
Mgllevej

4.

@nsker generelt en
hastighed pa 30 eller 40
km/t i hele Laven.

Ad 3.
Se bemaerkninger under hgringssvar 2 og 21.

Ad 4.
Se bemaerkninger under hgringssvar 21.

24.
Kim
Zimmermann

Vurderer det er relateret til
lokalitet 55.

Indsigelse mod at
hastigheden andres til 60
km/t ift. cyklister.

Mener en haavning af
hastigheden og flytning af
byzonetavlen mere utryghed
og mindre sikkerhed for
lette trafikanter.

Se bemaerkninger under hgringssvar 5, ligeledes relateret til lokalitet 55.

25. Vedrgrende lokalitet 2 og Tages til efterretning, men forventes fastholdt under Lokalitet 2, da det er begraenset hvilke
Tilde Bech mere generel bemaerkning i | tiltag vi har for at minimere cyklisters hastighed. Og ikke et tiltag vi benytter i saerlig stor grad i
Simonsen forhold til rumlestriber pa Silkeborg Kommune.

cykelstier ikke er gnskeligt.
26. Ingen specifikke Tages til efterretning i forhold til projektigsning af de forskellige lokaliteter.

Karsten Binderup

bemaerkninger til
lokaliteterne, men generelle
bemaerkninger og opfordring
til at der ved Igsning af
problemlokationer og andre
trafikale elementer
inddrages specialviden for at
sikre tilgeengeligheden af de
faerdige Igsninger.

27.
Anders Aagaard
Laursen

1.

Relateret til lokalitet 30.
Han hilser tiltag pa
Skaerskovhedevej og Funder
Bakke velkommen, da

Ad 1.

Tages til efterretning i forhold til Igsningsforslag for lokalitet 30.

Forslag om byzonetavler og 50 km/t pa Funder Bakke fra Herningvej til Drejergardsvej kan ikke
anbefales imgdekommet. For at opna trafikanternes forstaelse og respekt af byzonetavlen er
det vigtigt, at tavlen er placeret pa det rigtige sted i forhold til byens afgraensning. Hvis vejens




hastigheden opleves for
staerk. Han anbefaler
byzonetavler fra
signalanlaeg ved Herningvej
og op til Drejergardsvej

2.

Jan foresldr 60 km/ pa
Drejergardsvej - Odinsvej
mellem Funder og
Hvinningdal.

3.

Sveert at krydse ved /Ergvej
som let trafikant, opfordrer
til lyskryds eller
fodgaengerfelt, samt bredere
fortov og belysning.

4.

Bemaerkninger til slukket
gadelys pa Herningvej
mellem Lysbro og Ringvejen
samt til
glatfgrebekeempelse.

omgivelser ikke har bymaessig karakter, som ved problemlokalitet 30, kan det veere sveert at
opna trafikanternes forstaelse, og fa dem til at kere med den gnskede hastighed.

Ad 2.

De fleste straek/steder i bent land henstiller vi, at trafikanter altid skal kgre efter forholdende,
og der derfor ikke opsaettes C55 (hastighedstavler) skilte op pa straekninger i abent land uden
tungtvejende grunde.

Dette skyldes, at stor udbredelse af nedskiltning af hastigheden kan fgre til manglende respekt
for hastighedsbegraensningen, og det forhold at trafikanter altid skal kgre efter forholdende.

Streekningen er ikke udpeget i Trafiksikkerhedsplan-regi, fordi den ikke er uheldsbelastet. Til
info har Politiet registreret 2 materielskadeuheld pa straekningen i perioden 2017 til 2022, et af
disse uheld skete i 2019 eller senere.

@nsket kan ikke anbefales imgdekommet.

Ad 3.
Selve krydset er ikke udpeget i Trafiksikkerhedsplan-regi, men vurderes og tages til
efterretning i forhold til Igsningsforslag for lokalitet 30 pga. naerheden til dette.

Ad 4.
Belysning og glatfgrebekaempelse er en del af den daglige sagsbehandling, og videresendes
internt til efterretning og vurdering.

28. @nske om sikre Lokaliteten pa Ngrreskov Bakke indgar som en del af den overordnede planlaegning med
Silkeborg krydsningsforhold over Erhvervskorridoren. Indspark ift. dette videresendes til info og efterretning internt.
Friskole Ngrreskov Bakke fx tunnel
eller fodgeengerbro til blandt | Generelt behandles gnsker og behov omkring skoler generelt i skolekataloget i
andet Friskolen og cykelhandlingsplan-regi, her er Silkeborg Friskole besggt og behov og gnsker til skolens
Klatreparken m.fl. neeromrade drgftet og prioriteret. Indspark og eventuelt imgdekommelse fra dette hgringsbrev
vil blive taget til efterretning i Cykelhandlingsplan-regi.
29. 1. Ad. 1
Jan Thorsen @nsker signalreguleret Streekningen Vestre Langgade er ikke udpeget i Trafiksikkerhedsplan-regi, fordi hastigheden
Hansen fodgaengerovergang specielt | befinder sig i en sakaldt gul kategori. Straekningen Vestre Langgade er ikke uheldsbelastet. Til

for skolebgrn pa Vestre
Langgade og pa
Sgndermarksgade,
sidestiller det med
Ngrreskov Bakke i
Silkeborg. Henviser il

info har Politiet registreret 2 materielskadeuheld pa straekningen pa ca. 650 m i perioden 2017
til 2022. @nsker og behov omkring skoleveje behandles generelt i skolekataloget i
cykelhandlingsplan-regi. Her er Ans Skole besggt og behov og gnsker til skolens naeromrade
drgftet og prioriteret med dem. Herunder krydsning af Vestre Langgade.




tidligere dialog med Teknik-
og Miljgafdelingen om
kriterier for etablering af
fodgaengerfelter.

2.

@nsker til de trafikale
lgsninger for skolebgrn pa
Teglgade.

3.

@nsker 40 km/t pa
Sgndermarksgade med
henvisning til vejens
indretning og funktioner.
Sidestiller den med
Borgergade i Silkeborg.

4
Anbefaler lavere hastighed
pd 60 km/t pa delstraekning
af Ansvej fra Bodalen mod
rute 26, samt at
hastighedsbegraensning
indtaenkes ved evt.
dagligvarebutik i Handal.

Streekningen Sgndermarksgade er ikke udpeget i Trafiksikkerhedsplan-regi, fordi hastigheden
befinder sig i en sakaldt gul kategori. Sendermarksgade har ikke typiske uheld eller er
uheldsbelastet ved én lokalitet. Til info har Politiet pa straekningen pa ca. 400 m registreret 6
uheld i perioden 2017 til 2022. 2 af disse var med personskade og skete i 2019 og 2020, det
ene i krydset med @stre Langgade. @nsker og behov omkring skoleveje behandles generelt i
skolekataloget i cykelhandlingsplan-regi, se ovenfor. Krydsning af Sgndergade er ligeledes er
drgftet med Ans Skole.

Kriterier for etablering af fodgaengerfelter, ogsa signalregulerede fodgaengerfelter, er fortsat de
samme som tidligere oplyst og refereret i hgringsbrev.

Ad 2.

Straekningen er ikke udpeget i Trafiksikkerhedsplan-regi, fordi hastigheden befinder sig i en
sakaldt grgn kategori umiddelbart vest for det straek, hvor der er 40 km/t forbi skolen, hvor der
er etableret bump og fodgaengerfelt. Straekningen er ikke uheldsbelastet. Til info har Politiet
ikke registreret uheld pa straekningen i perioden 2017 til 2022. @nsker og behov omkring
skoler behandles generelt i skolekataloget i cykelhandlingsplan-regi. Her er Ans Skole besggt og
behov og @nsker til skolens naeromrade drgftet og prioriteret med dem. Indspark og eventuelt
imgdekommelse fra dette hgringsbrev vil blive taget til efterretning i Cykelhandlingsplan-regi.

Ad 3.

Straekningen er ikke udpeget i Trafiksikkerhedsplan-regi, fordi hastigheden befinder sig i en
sakaldt gul kategori. Sendermarksgade har ikke typiske uheld eller er uheldsbelastet ved én
lokalitet. Til info har Politiet pa streekningen registreret 6 uheld pa straekningen i perioden 2017
til 2022. 2 af disse var med personskade og skete i 2019 og 2020, det ene i krydset med
Langgade. Der er haevet flade og sidechikaner med beplantning og laengde parkering. Det
anbefales, at gnsket om 40 km/t vurderes naermere ift. vejens indretning med indkgb mm.

Ad 4.
Den nuveerende nedskiltning til 70 km/t inden signalanlaeg ved rute 26 er et lovkrav pga.
signalanlaegget.

De fleste straek/steder i bent land henstiller vi, at trafikanter altid skal kgre efter forholdende,
og der derfor ikke opsaettes C55 (hastighedstavler) skilte op pa streekninger i abent land uden
tungtvejende grunde.

Dette skyldes, at stor udbredelse af nedskiltning af hastigheden kan fgre til manglende respekt
for hastighedsbegraensningen, og det forhold at trafikanter altid skal kare efter forholdende.

Streekningen er ikke udpeget i Trafiksikkerhedsplan-regi fordi den ikke er uheldsbelastet. Til
info har Politiet registreret 1 materielskadeuheld pa straekningen i perioden 2017 til 2022, et af




disse uheld skete i 2019 eller senere. Ved bade Bodalen og Egernvej er etableret
venstresvingsbaner for indsvingende trafik fra Ansvej til henholdsvis Bodalen og Egernvej.

@nsket kan ikke anbefales imgdekommet.
Infrastruktur spgrgsmal ift. eventuelt kommende dagligvarebutik, som her oplyst ved Handal

varetages generelt i lokalplan-regi, og i den overordnede planlaegning. Indspark til dette
videresendes til info og efterretning internt.




